4 SNAPISCAIS  VERGLEICH ZWEI GEDOPTE SUPERSPORTLER

NOVIDEM GT-RS

8 AUTO BILD SPORTSCARS | Nr. 8 - August 2009



ey

-
~

BF PERFORMANCI G. “.ARDO GT 600

August 2009 - Nr. 8 | AUTO BILD SPORTSCARS 9




Fotes: L. Sonntag

it SINITSCars

VERGLEICH ZWE| GEDOPTE SUPERSPORTLER

.

Aufgebauscht: Den ah Werk installierten Stummelfliigel tauscht BF Perfor-
mance gegen eine starre Karbonlésung aus - mit hoherem Showeffekt

-

A
W

BF PERFORMAI ICE GALLARDO GT 600
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videm mit per Elektronikoptimie-
rung und Sportauspuff erzeugten
585 PS an.

Als wire die Lambo-Nuss nicht
schwer genug zu knacken, handelt
es sich beim Gegner um kein Auto
von der Stange - sondern ebenfalls
um ein getuntes. Es stammt von BF
Performance - wie Novidem in der
Schweiz beheimatet. In Deutsch-
land hat das Unternehmen langst
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den FuB in der Tiir: Geschéftsfiih-
rer Bob Forstner betreibt ein Auto-

Oh Italiener oder
Japaner - die
Schweizer tunen alle

haus in Stuttgart und handelt dort
mit Lambo, Bentley und Pagani.
Er verpasst dem Gallardo LP560-4
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ziigellos und ungehemmt: Der Lam-
bo-Motor steht auf Drehzahlorgien

40 PS mehr — generiert per elektro-
nischer Modifikation. Unser Test-
fahrzeug hatte jedoch noch nicht
die volle Leistung - aufgrund der
geringen Laufleistung war ein Ein-
fahrschutz aktiv. Den gepflegten
Aulftritt - hervorgerufen von einer
Armada aus Karbon-Anbauteilen —
schmilert dieser nicht. Diese treten
alles andere als unauffallig in Er-
scheinung - aber welcher Lambo-

Ein Bild von ¢i
nem Motor: De
Anblick dieses
formidablen
Filetstiicks ver
spricht nicht 2
viel. Einmal an
V10 geknabber
ist der Weg in
die Sucht vorge
zeichnet

a

Don’t call it Lirm: Dem Serienaus-
puff entweichen berauschende Arier

Fahrer steht schon auf Understate-
ment? Vor allem das im Stile eines
angriffslustigen Kinns nach vorr
gereckte Frontteil schindet Ein-
druck. Sicherlich nicht zufallig er-
innert es an den Reventon.

Der Nissan muss auf derlei Prunk
verzichten: Er hat lediglich die ge-
wohnliche Serienhaut zu bieten -
frei von jeglichem Firlefanz. Dazu
passt das vom Tuner serienbelasse-



fypisch Novidem: Erst ein Knopf-
druck weckt die Mehrleistung

ne Interieur: niichtern und unpri-
tentios, doch toll verarbeitet und er-
gonomisch spitze. Selten hat man in
einem Supersportler Platz genom-
men, der so klar strukturiert ist wie
der GT-R. Und selten in einem so
weit geschnittenen, der von grofl
gewachsenen Menschen keinerlei
Komfortabstriche einfordert.

Der Gallardo gibt sich in jeglicher
Hinsicht divenhafter: Schlakse

,117. '

- Andersartig:

= Das Cockpit mu-
tet ungewdhn-
lich an. Bedien-
bharkeit und

n Ergonomie des
Nippon-Sport-
lers verdienen
jedoch das
Pradikat ,,vor-
. hildlich*
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Tadellbs: Aucﬂ bheim Gestiihl gibt sich
der Nissan GT-R keine BloRe

miissen in ihm permanent den Hals
verdrehen, um am Dachhimmel

Der Lamhorghini ist
wilder, aufregender,
glamourdser

vorbei auf rote Ampeln zu schielen.
Fiihlen sich dafiir aber in eine wil-
de, ziigellose, aufregende Glamour-

.[ﬂ-,.nwww.autobild.delgollambovsnissaﬂ
d
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NOVIDEM GT-RS

Klare Prioritdten: Offensichtlich ordnete sich bei der Gestaltung der Front
alles zwei Themen unter - Luftzufuhr und Ableitung selbiger

Welt katapultiert. Fiir deren Strahl-
kraft BF Performance verantwortlich
zeichnet: Leuchtend gelbe Kohlefa-
serapplikationen schmiicken den
Lamborghini. Die wirken — bei ge-
nauem Hinsehen - stellenweise
nonchalant verarbeitet, hellen das
normalerweise diistere Interieur
aber nachhaltig auf.

Ein Dreh am Ziindschliissel zeigt
unmissverstandlich: Hier handelt

es sich um kein Showcar, sondern
um eine Bestie in Karbongestalt.
Laut briillend tritt der Motor seinen
Dienst an, um anschlieffend in ein
iiberraschend verhaltenes, TUV-
konformes Brummen zu verfallen.

Eine erste Ausfahrt gestaltet sich
spektakulidr - und relativ mithsam.
Die Rundumsicht tendiert gegen
null, die Rader schleifen aufgrund
der Distanzscheiben bei Lenk- -

August 2009 - Nr.8 | AUTO BILD SPORTSCARS 11
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So schneli sind unsere
| ’ Testwagen: auszugsweise die
‘ Hitliste der Rundenzeiten
\
M Coca Cola—l{g@ . C \{:n‘
L.f' {chrsgik o
¢ ot
. \ ) 3. Porsche 911 Turbo Tiptronic*
/ B 1:37,99 min —
/ (hudi-Kurve 13487 ki
Motorsport und mehr. ' ~
www.sachsenring.de / . 4. Porsche 911 Carrera S
Testbedingungen \ . o, 1:39,08 min -
Streckenldnge: 3671 Meter 7 13338km/h
Wetter: 14° Celsius, bewdlkt | Omega :
Asphalt: trocken ; 5. Wiesmann GT MF5*
1:39,32 min —
13306 km/h - ¢ 3
\ \ “ 6. Porsche Cayman S PDK
) 1:40,58 min
\ 131,39 km/h
. Queckenbergkurve 7. BMW M6 Competition*
. ’ . . ! L ! R 1:40,70 min -
» Sachsenring Wir messen die Rundenzeiten, das maximale Tempo auf der Gegengeraden sowie die erzielten Zeiten in fiinf Sektoren. In Sektor 1 geht es 13124 kmfh
um maximale Geschwindigkeit, Top-Speed wird allerdings auf der Gegengeraden vor der Sachsenkurve erreicht. Sektor 2, das Omega, stellt den Grip an —
der Vorderachse auf den Priifstand, Sektor 3 erfordert neutrales Fahrverhalten bei hohem Tempo. Fiir Sektor 4 ist ebenfalls ein neutrales Fahrverhalten 8. Porsche 911 Carrera PDK
wichtig, hier messen wir Top-Speed und stellen die Bremsen auf eine harte Probe. Sektor 5 erfordert wieder maximale Traktion an der Vorderachse. };400;;7/(;7“/'/'7‘
, i

* Testfahrzeug mit Sportreifen. Strakenzugelassene Semislicks verbessern die Rundenzeit signifikant, sind aber nicht alitagstacs.c:
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einschlag im Radhaus, der Automa-
tikmodus des sequenziellen Getrie-
bes arbeitet unharmonisch.

Hat sich der Motor warmgelau-
fen, sind derlei Unbilden schnell
vergessen: Darf der Gasfuf} in er-
héhte Drehzahlregionen vorstofen,
versetzt die scheinbar grenzenlose
Drehfreude des V10 dem Gemiit
einen wohligen Schauer nach dem
anderen. Jede zusitzliche Umdre-
hung kommentiert das Aggregat
mit ekstatischem Geschrei. Hohe
Geschwindigkeiten verlangen nach
voller Konzentration. Der Gallardo
liegt unruhig auf der Strafe, will
durch permanente Lenkradkorrek-
turen auf Kurs gehalten werden. Ob
getunt oder serienmifig: Ein Lam-
bobleibt ein Lambo - unbeherrscht,
ungezahmt, unberechenbar.

Der Nissan agiert distinguierter.
\lit der Prézision eines Profikillers
verrichtet er sein Geschaft. Dreht

o Ti0-Amd Nissa . -
1200808008s¢
+200921032ab

' -~ Sie die Nummer beim autobild.de-Heftarchiv ein

" rInfos zu Galla

gnadenlos, aber kontrolliert hoch.
Punktet mit berechnend-linearer
Kraftentfaltung. Offenbart keine
Schwiche - nirgends. Verhalten zi-
schend lasst er den Piloten tiber die
wahre Geschwindigkeit im Unkla-
ren - die sich wie von Geisterhand
permanent in fiithrerscheingefahr-
denden Bereichen bewegt. So
schnell das Auto voranschiel3t - es
macht keinerlei Aufthebens darum.
Ein Knopfdruck aktiviert die Mehr-
leistung — dann zieht der GT-R vor
allem ab mittlerer Drehzahl deut-
lich besser durch. Beflissen scheint
der Nissan jeden Fahrerwunsch wi-
derspruchslos zu erfiillen - lenkt
ein, biegt ab, schaltet und waltet wie
gewlinscht. Auch weit jenseits der
200 km/h agiert das Auto mit einer
Gemiitsruhe und Unerschiitterlich-
keit, als wiirden die Japaner seit
Jahrzehnten mit 315 km/h schnel-
len Supersportlern durch Tokio
brausen. Nurlaute Abrollgerdusche
storen — und die flackernde Motor-
warnleuchte.

Auf unserer Messstrecke, dem
Flughafen Rothenburg, ereilt uns
die erste Uberraschung: Der Nissan
mopst dem Lambo die Butter »

NOVIDEM GT-RS

Motor [ V10 V6, Biturbo
Einbaulage Mitte ldngs vorn langs
Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/4
Hubraum 5204 cm? 3799 cm?
Bohrung x Hub 84,5x92,8mm 95,5 x 88,4 mm
Verdichtung 12,5:1 9,0:1

kW (PS) bei 1/min 441 (600)/8100 430(585)/6770
Literleistung 115 PS/Liter 154 PS/Liter

Nm bei 1/min 575/6600 705/3080
Antriebsart Allrad Allrad

Getriebe 6-Gang sequenziell 6-Gang-Doppelkupplung
Bremsen vorn 365 mm/innenbel./gelocht | 380 mm/innenbel./gelocht

Bremsen hinten

356 mm/innenbel./gelocht

380 mm/innenbel./gelocht

RadgroRe vorn / hinten 85x19/11x19 9,5%20/10,5x20
Reifen vorn / hinten 235/35R19/295/30R 19 | 255/40R 20/ 285/35R 20
Reifentyp Pirelli P Zero Corsa Bridgestone Potenza RE 070R
Ldnge/Breite/Hohe 4345/1900/1165 mm 4650/1895/1340 mm
Radstand 2560 mm 2780 mm
Leistungsgewicht 2,6 kg/PS 3,0 kg/PS
Zuladung 217 kg 420 kg

_ Tankvolumen 901 741

Karriereknick: Die Serienstopper
konnen nicht rundum iiberzeugen

A g

Can |
o )

\ - Ly .
xk ' 4 4‘1 l' 1 I
Stabilitdtsfaktor: Die standfeste
Bremsanlage gibt sich keine BloRe

MESSWERTE BF GALLARDO GT 600 l

NOVIDEM GT-RS

Beschleunigung
0- 50km/h 1,7s 1,65
0-100 km/h 37§ 3,65
0-130 km/h 555 53s
0-160 km/h 755 745
0-200 km/h 11,35 11,25
0-250 km/h 1855 18,05 B
Viertelmeile
0-402,34m 11,585 11,435
Elastizitdt
60-100 km/h im 4. Gang 405 3,58
80-120 km/him 5. Gang 51s 4,08
80-120km/him 6. Gang 6,55 585
Bremsweg (Verzogerung)
100-0 km/h kalt 33,4m(-11,6 m/s?) 348m(-11,1 m/s)
100-0 km/h warm 33,7m(-11,6 m/s?) 34,0m(-11,4 m/s?)
200-0 km/h warm 169,1 m (-9,1 m/s) 135,6 m(-11,4 m/s?)
Testverbrauch
@ auf 100 km 16,3 1 Super Plus 17,6 | Super Plus
Reichweite ; 550 km 420 km
Leergewicht | 1583 kg 1780 kg
| BF GALLARDO GT 600 NOVIDEM GT-RS

Herstellerangabe | >325km/h 315 km/h

o BF GALLARDO GT 600 |  NOVIDEM GT-RS
serienfanrzeug ohne extras 183260 Euro - 81800 Euro
Tuning
Leistungssteigerung 4760 | 4990
Fahrwerk 476 (Spurverbreiterung) 1590 (Federn v. Spurverbr.)
Auspuff Serie 5980
Anbauteile 22 670 Serie
Interieur 19404 Serig
Preis Testwagen 230570 Euro 94360 Euro

August 2009 - Nr. 8 | AUTO BILD SPORTSCARS 13
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vom Brot. Bis 100 km/h brennt er
dem Italiener ein Zehntel auf den
Pelz (3,6 statt 3,7 Sekunden). Bis
250 kin/h kann er den Vorsprung
auf fiinf Zehntel ausbauen - ein
diinnes Polster. Abhéngen ldsst sich
der Lambo folgerichtig nicht. Ledig-
lich die Bremsung aus 200 km/h
versemmelt der mit Serienstoppern
versehene Italiener mit Anlauf -
169 Meter sind schwach.

Vergleicht man die Tuningfahr-
zeuge mit der jeweiligen Basis,
funktionieren beide wie erhofft:
Das Novidem-Auto rennt mit 11,2
Sekunden auf 200 km/h imposante
1,5 Sekunden schneller als das Se-
rienfahrzeug — allerdings leicht be-
vorteilt (siehe Kasten). Der Lambor-
ghini liegt in derselben Disziplin
mit 11,3 zu 11,7 Sekunden immer-
hin vier Zehntel vor dem von uns
ebenfalls gemessenen Werksauto.

Auf der Rennstrecke bleiben sich
beide Charaktere treu: Der Lam-
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borghini gibt sich fiebrig-nervés,
der Nissan stoisch-tiberirdisch. Der
Gallardo will gewiss nicht spielen -
und erfordert eine kundige Hand.
Bei abgeschaltetem ESP fillt er
schnell aus der Rolle. Untersteuern,
Ubersteuern oder iiber alle vier Ré-
der schiebend gen Kiesbett rut-
schen - der Lamborghini legt so
ziemlich alle Eigenarten an

den Tag, die Normalfahrer
verschrecken und Cracks ein
seliges Strahlen ins Gesicht
zaubern. Zudem versetzen die
durch die Gangwechsel des se-
quenziellen Getriebes hervorgeru-
fenen Lastwechsel das Fahrzeug in
unangenchme Wallungen.

Wer fahren“ mit ,kdmpfen®
gleichsetzt, sollte vom Nissan Ab-
stand nehmen. Legt der doch kei-
nerlei Aggressionen an den Tag und
fordert auch keine ein - selbst bei
abgeschalteten Assistenzsystemen.
Das manuell am besten zu bedie-

nende Doppelkupplungsgetriebe
schaltet sensationell schnell. Mit
beispielhafter Neutralitit frast sich
der GT-R um den Kurs. Untersteu-
ern tritt nur auf, wenn der Pilot -
den optimalen Bremspunkt verpas-

| EL UM LAUNCH CONTROL

W Hat der Nissan eine Launch
Control oder nicht (mehr)?
Nissan Deutschland will
sich nicht festlegen, ein ja-
panischer Entwickler
spricht von einer Freischau-
kel-Funktion, die fiir Blitzstarts
zweckentfremdet werden kann.
Deren Drehzahllimit beim Anfah-
ren soll bei den neuesten GT-R von
4500 auf 3000 Umdrehungen ab-
gesenkt worden sein ~ um Scha-
den zu vermeiden. Das Novidem-
Testfahrzeug basierte also wohl
auf dem ,alten” Modell. Es lieR
4500 Umdrehungen zu - das von
AUTO BILD gemessene serienma-
Rige Referenzfahrzeug nur 3000.

send - viel zu iibermutig in
Kurve segelt. Was schnell passit
Das Auto schnupft jede Gerade
blitzartig auf, dass sogar Routini
deren plotzliches Ende {iberrasc

Das folgerichtige Resultat: e
Rundenzeit von 1:35,41 Minute
die beste je von uns am Sachsenri
gemessene Zeit. Der strapazids
Lamborghini hinkt minimal hint
her - seine 1:35,68 sind jedoch v
gleichsweise hart erkdmpft.

Auch im Kostenkapite] bekleck
sich Italien nicht mit Ruhm. Bere
das Serienauto kostet 100 000 Et
mehr als der Werks-Nissan
183000 statt 82000 Euro.

Die japanische Invasion hat d
ses Mal also Erfolg — wirklich An,
macht sie uns bisher aber nic
Eher Spali. I
Kontakt: BF Performance, Telefon
0041-417123510, www.bf-performance.
com; Novidem, Telefon 00 41-56634 42}t
www.novidem.ch
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Auch als GT-RS prasentiert
sich das Wunderauto in beste-
chender Form. Unterstiitzt von
Novidem knockt der Nissan
selbst veritable Platzhirsche
gnadenlos aus. Echte Schwa-
chen? Fehlanzeige.

A HT ST e

r gibt sich alle Mihe: Trotz
erhohter Leistung kann der
Lambo keinen Sieg erringen.
Dabei fihlt sich der brachiale
Gallardo viel mehr nach Super-
sportler an als sein Gegner. Ist
eben nur ein wenig langsamer.

s

Unter 16 425 hefragten Autofahrern in Deutschland zeigten sich in der Kategorie Sportwagen, Coupés
und Cabrios die Fahrer von Mercedes CLK, BMW Z4 und Mercedes SLK am zufriedensten

ﬁ In diesem Jahr haben 16 425
' J Autofahrer in Deutschland
- ander grofken jahrlichen Zu-

—==—"_ Power teilgenommen. Dabei
drehte sich alles um die Frage: Wie zu-
frieden sind die Autofahrer mit ihrem
Auto nach zwei Jahren und etwa 30 000
Kilometer Laufleistung?

Die Antwort: Nach jahrelanger Fithrung
der japanischen Automodelle holen die
deutschen immer starker auf. Auch der
aktuelle J. D. Power Report zeigt, dass
die Strategen von Mercedes, BMW und
Co. immer besser verstehen, was ihre
Kunden erwarten und wie man diese
Bediirfnisse am besten erfiillt.

So vergeben die Umfrageteilnehmer
gerade in der Klasse der Sportwagen,
Coupés und Cabrios héchste Zufrieden-
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friedenheitsumfrage von J.D.
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heitsnoten. Dabei heimst der Mercedes
CLK die Hochstwertung ein. Seine Besit-
zer sind sowohl mit der Qualitdt und
Haltbarkeit, der Attraktivitdt, dem
Werkstattservice und auch den Unter-
haltskosten hichst zufrieden. Auf Platz
2 folgt der BMW Z4 mit ebenfalls exzel-
lenten Werten. Damit holen die beiden
einheimischen edlen SpaRmobile nicht
nur den Klassensieg, sondern gewinnen
auch die Gesamtwertung, bei der 113
Baureihen abgefragt wurden. Der Mer-
cedes SLK erreicht in der Sportklasse
den dritten, in der Gesamtwertung
einen immer noch guten 25. Platz.

Alle Ergebnisse finden Sie ab 24. Juniin
AUTO TEST 7/20089. Darin werden auch
die Testsieger des Jahres pramiert. Das
Heft der Gewinner mit prall gefiillten
156 Autoseiten kostet nur 2,20 Euro.
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i— Die akiuelle Ausgabe von AUTO TEST

AUTO TEST Sieger 2009: Aus einem Jahr hdrtester Fahr-
zeugtests kiirt die Redaktion die drei Besten. Allen voran:
der VW Golf Vi, danach Mercedes E-Klasse und Skoda Fabia

i -Seiten alle Modelle
ot auf 32 Extra Sef '
iiisg Zufriedenheitsmports. Dazu {?:ne\en
Menge weitere spannende Autot!



