TUNING

_DRIFT-

Wer die Extreme sucht,
erreicht den Gipfel nicht
immer. Umso beglu-
ckender, klappt's
gleichwohl. Der
Nissan GT 450 ist
erlangtes Ziel.
Ein Reisebericht.

Von Andreas Stocklin

as versetzt die Vollgaszunft mehr

inWallung, a'sein bds motorisier-
tes, mit Differenzialbremse bestiicktesHeck-
antriebsgeschoss? Sie sind Vehikel, von de-
nenwir in der Unbeschwertheit einesFinger-
schnippens|abile Fahrzustande pfliicken, al's
wéren's paradiesische Apfel.

Bereits ab Montageband gute Vorausset-
zungen fur den einschlagigen Fahrstil bringt
Nissans Sportwagen-Aushangeschild 3502
mit. Die Schweizer Novidem AG machte
sich das zweite Mal an die hauseigene Ent-
wicklungsarbeit, die Anlagen abermalig zu
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schérfen. Notabene unter Grossaufwand, so
Technikchef Normando Ruggiero, der jlingst
zwei Siegpokale aus der Rhino's-GT-Serie
vom Rennen in Spamit im Gepéck hatte.
Rennerfahrungen flossen aso in diejah-
relange Evolution beider Strassenversionen
(Stufel undI1). Doch: «Beide Varianten sind
ausschliesslich fur den zivilen Betrieb kon-
Zipiert», so Ruggiero. Motorseitig ging’s zur
Stufel (a 1/05), die dsBasisfir die zweite
ein Mussist, nochmalsklar vertiefter zur Sa-
che (Motorinnereien, siehe Tech-Box). Je-
denfallswuchsdie L eistung durch den Kom-
pressor beim zwangsbeatmeten 3,5-Liter-V6
nominell von 380 auf Uberschallverdachtige

450 PS, das Drehmoment von 450 auf 530
Nm bei 5450/min.

Wer jetzt den Faustschlag im Genick er-
wartet, sieht sich geirrt. Vielmehr lassen wir
unsin gradliniger, trotzdem raketenschubar-
tiger Tempovermehrung Richtung tausend-
mal fokussierten Horizont katapultieren.

Nach Feingefiihl und Angewohnung ruft
der Umgang mit der Rennkupplung. Wer aus
dem zweiten, dritten, vierten Gang heraus
der Maschine alles abverlangt, gelangt vor-
triebsméssig nicht nur in Jet-Sphéren, son-
dernbeschallt geweitetesUmlandinjener In-
tensitét, dass el séssischen Spargel stecherin-
nen mit gedffneten Miindern das Werkzeug



aus den Handen féllt, Bauern von Traktoren
purzeln und Velofahrer sich freiwillig in die
Bische schlagen. Ein Spektakel wie auf der
Rennstrecke. Sehr orgiastisch, verfihrerisch.
Mussten die Mauern von Jericho abermals
zum Einsturz gebracht werden, diese Trom-
peten wéaren das Rezept. Dass der Wert beim
Paradespurt nicht ganz den Erwartungen ent-
spricht, ist dem Antriebskonzept und teils
dem gehérteten Fahrwerk zuzuschreiben.
Die Elastizitét aber z&hlt zum Besten, der
0—200er-Wert ebenso wieder stehendeKilo-
meter. Allesjenseits von 200 km/h dito. Wir
bewegen uns in Regionen der Allerbesten,
aber im gunstigeren K ostenrahmen.

Hochste L enkprézisionund g-Kréfte (wir
|oben die Recaroschal en), kein Wanken, kei-
ne unerwarteten Reaktionen, Soft-Ubergén-
gevom Haftenins Rutschen—vornewiehin-
ten, beste Bremswerte: Das agile, ausgewo-
gene Handling des 450 GT mit KW-Gewin-
defahrwerk zdhlt zum kurvenagilsten. Die
Traktionim engen Bergauf-Geschlangel will
im Auge behalten werden, ebenso der unbe-
darfte Tritt aufs Gaspedal am Limit. m

9\!‘5!!!# FAZIT

Die Stufe Il von Novidem, der GT 450, zahlt zu jenen
Vehikeln, die fahrerische Emotionalitit im Quadrat
schiiren. Sie ist das Evolutions-Sahnehaubchen. Un-
verandert, auch preislich, bleibt die Stufe I ein Hit.

Fotos: Richard Meinert

TECHNISCHE DATEN

Motor » 6 Zyl. in V-Form (60°), vorne ldngs, 3498 cm?,
Bohrung x Hub=95,5x81,4 mm, Verdichtung 10,3:1, Leis-
tung 331 kW (450 PS) bei 6600/min (Serie: 206 k\W/280
PS), Drehmoment 530 Nm bei 5450/min (Serie: 363 Nm
bei 4800/min). Anderungen geg. Serie: Motorelektronik,
Novidem-Kompressorkit R-48 mit Ladeluftkiihlung, Lade-
druck 0,8 bar, Billet-Pleuel, Schmiedekolben, Zylinder-
kopfbearbeitung, neues Ansaugsystem, Klappenauspuff-
anlage, Mittel- und Endschalldampfer, spezialbeschich-
tete Rennkatalysatoren, 2 x 130 mm strémungsoptimier-
te Facherkrimmer.

Kraftiibertragung » And. geg. Serie: Rennsport-
Kupplung bis 680 Nm, 1000/min im 6. Gang = 43,7 km/h.

Fahrwerk » And. geg. Serie: KW-Gewindefahrwerk
Var. 3 mit neu angepasster Lenkgeometrie (Tieferlegung
35 mm), h. dickerer Stabi. Bremsen: Rennanlage mit grés-
seren, geschlitzten Scheiben v. & 355 mm, 4 Kolben; h. &
342 mm, 2 Kolben. Réder 9,5x 18", Reifen: 265/35 R 18.

Karosserie » entspricht der Serie. Leergewicht 1610
kg, Leistungsgewicht 3,6 kg/PS.

Beschleunigung im Test»

9 bis 100 km/h (Serie 350 Z im Test)
0 bis 160 km/h

400 m mit steh. Start
1 km mit steh. Start
Spitze (plombiert)

40 bis 80 km/h im 5. Gang
80 bis 120 km/h im 5. Gang

Premsweg im Test (100-0 km/h) »
Min./Max.

Durchschnitt
Fr. 47900
Fr. 123285

Fasispreis » Nissan 350Z (05)
Tuning-Komponenten >

Stufe 2 (bedingt Stufe 1,
Zul in Ab

Rennbremsanlage

Recaro-Schalensitze Fr. 4278_

4-Punkte-Hosentragergurten Fr. 1300_

Vertrieb » Novidem AG, 5705 Hallwil,
Tel. 056/634 42 14, www.novidem.ch

Messungen: auto-illustrierte, Temp. 20°C, km 10200,
Reifen Pirelli P Zero Corsa
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